LOGISTIK | FRAPORT

Mit zenon die Gepdckforderanlagen am Flughafen Frankfurt immer im Blick

Visualisierun%der Gepack-

forderanlage

el Fraport

Die Fraport AG zahlt zu den weltweit fihrenden Flughafenbetreibern. Am Standort
Frankfurt, einem der bedeutendsten Luftverkehrsdrehkreuze Europas, sorgt eine
der komplexesten Gepackforderanlagen weltweit dafir, dass jahrlich Millionen von
Koffern effizient sortiert und zugestellt werden. Um dieser enormen logistischen
Herausforderung gerecht zu werden und die Systeme auf den neuesten Stand der
Technik zu bringen, hat Fraport die Visualisierung der Gepackférderanlage (GFA)
komplett modernisiert —mit zenon von COPA-DATA.

Der Flughafen Frankfurt ist mit mehr als 61 Millionen
Passagieren pro Jahr eines der wichtigsten internationalen
Luftverkehrsdrehkreuze Europas. Fiir einen reibungslosen
Transport des Reisegepéacks betreibt die Fraport AG hier eine der
weltweit grofdten und leistungsfahigsten Gepackforderanlagen
weltweit. Aktuellist die Gepackférderanlage rund 81 kmlangund
umfasst etwa 22.500 Elektroantriebe. Mit der Inbetriebnahme

von Terminal 3 erhoht sich die Gesamtlange auf rund 100 km
und die Anzahl der Antriebe steigt auf etwa 26.500. An
Spitzentagen werden mit einer Transportgeschwindigkeit von
bis zu 18 km/h mehr als 120.000 Gepéckstiicke vollautomatisch
sortiert und verteilt. Ein Ausfall der Gepackforderanlage oder
eine ineffiziente Steuerung konnten massive Auswirkungen

auf den gesamten Flughafenbetrieb haben.

www.copadata.com
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Der erste mit zenon visualisierte Flugsteig im Terminal 1 mit Zu- und Abforderstrecken sowie Entnahmestellen.

VERALTETE SYSTEME ERSCHWERTEN
BETRIEB

Vor dem Projektstart arbeitete das Baggage Control Center
fur die Visualisierung, Steuerung der Gepackforderanlage und
Anzeige der Ankunftsgepackbdnder mit drei verschiedenen
Softwareldsungen. Diese Fragmentierung fithrte zu erheblichem
Mehraufwand bei der Bedienung und hohen Wartungskosten.
Auch die veraltete analoge Mosaik-Anzeigetafel stellte das
Team vor Herausforderungen: Anderungen daran waren
nur durch externe Firmen mdoglich, was Kosten, Wartezeiten
und Flexibilitatsverluste bedeutete. Zudem geriet die physi-
sche Erweiterbarkeit der Mosaikfliche beim Ausbau neuer
Terminalbereiche wie dem Flugsteig A-Plus an ihre Grenzen.
Weitere Anlagenteile konnte nicht mehr dargestellt wer-
den. Durch die fortlaufende Modernisierung und zahlreiche
Neubauten im Gepackforderungssystem waren regelmalige
Anderungen an der Visualisierung und Steuerung notwendig.
Die bisherigen Systeme waren dafiir zu unflexibel und konnten

diese Anforderungen nur mit hohem Aufwand erfiillen.

ZENON ALS NEUE ZENTRALE
VISUALISIERUNGSPLATTFORM

Nach eingehender Evaluierung entschied sich Fraport fiir
zenon — eine modulare, skalierbare Plattform, die durch ihre
offene Architektur und umfangreiche Standardfunktionen
iiberzeugte. Ziel war es, samtliche Teilbereiche der GFA in eine
zentrale Visualisierung zu tberfiihren.

Die Umsetzung gelang in 61 strukturierten Unterprojekten
mit derzeit mehr als 1,37 Millionen Tags. Die Kommunikation
erfolgt tiber rund 160 Treiber mit ca. 680 Speicherprogrammier-
baren Steuerungen (SPS). Ein Grofteil der Funktionen konnte
mit zenon Standardfunktionen umgesetzt werden. Komplexere
Anforderungen, wie spezielle Prozesslogiken, wurden iiber
Add-ins und die Programmierschnittstelle (API) in C# reali-
siert. ,Bei der Umsetzung zusdtzlicher Programmierungen
unterstiitzte uns Dr. Matthias Oertel von unserem exter-
nen Partner Helix. Auch in Hochlastphasen konnten wir
in der Projektierung auf seine Unterstiitzung setzen”, sagt
Alex Fuchs, FGS-IG, Fraport AG.

www.copadata.com
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Dynamischer Friihgepdckspeicher im Terminal 1, bestehend aus 15 separaten Speicherschleifen

und einer tibergeordneten Umlaufschleife zur bedarfsgesteuerten Gepdckpufferung.

,Durch die gro3e Funktionsvielfalt von zenon — beispiels-
weise durch zahlreiche verfiighare Treiber und eine flexible
Programmierschnittstelle — konnen wir das System sehr flexibel
an unsere individuellen Anforderungen anpassen und optimal
in unsere bestehende Infrastruktur integrieren. So konnten wir
auch auf viele Wiinsche des operativen Personals im Baggage
Control Center eingehen und die Visualisierung optimal an
deren Bediirfnisse anpassen”, ergdnzt Sebastian Spitzbart,
FGS-IG, Fraport AG.

UMSTELLUNG IM LAUFENDEN BETRIEB

Eine besondere Herausforderung bestand darin, die Umstellung
im laufenden Betrieb umzusetzen — ohne Beeintrachtigung des
Flughafenalltags. Dazu wurde die Visualisierung mit zenon
zundchst als Parallelsystem aufgebaut und umfangreich getes-
tet. Erst als alle Funktionen einwandfrei liefen, nahm das Team
die bestehende Mosaik-Wand endgiiltig aul3er Betrieb. Seitdem

lauft die Visualisierung auf modernen 86”- und 42”-Monitoren

an einer Videowand sowie auf 16 Operator-Arbeitsplatzen mit
je drei Monitoren im Baggage Control Center. Fiir Flughéfen,
deren Infrastruktur beinahe rund um die Uhr in Betrieb ist,
sind solche Modernisierungen im Live-Betrieb grundsatzlich
anspruchsvoll und erfordern eine exakte Planung sowie enge

Abstimmung aller Beteiligten.

www.copadata.com
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Mit zenon haben wir eine flexible und leistungsfdhige

Plattform gefunden, die es uns erméglicht, Anpassungen

selbststandig durchzufihren und schnell auf betriebliche

Anforderungen zu reagieren. Die Unabhdngigkeit von

externen Dienstleistern spart nicht nur Kosten, sondern

gibt uns auch die notige Kontrolle iber unsere Systeme.

ALEX FUCHS UND SEBASTIAN SPITZBART,

FGS-1G, FRAPORT AG

MEHR KONTROLLE, WENIGER
AUFWAND, HOHERE EFFIZIENZ

Durch den Umstieg auf zenon konnte Fraport nicht nur die
gesamte GFA zentralisieren, sondern auch die betriebliche
Effizienz erheblich steigern. Anpassungen an Visualisierungen
oder Anlagenstrukturen konnen nun intern durchgefiihrt
werden — unabhéngig von Dienstleistern. Dies spart Kosten,
beschleunigt Projektzyklen und reduziert Reaktionszeiten im
Storfall. Auch die Integration neuer Terminalbereiche kann
unkompliziert erfolgen.

Ein wesentlicher Vorteil: zenon ermdéglicht durch die iiber-
sichtliche Darstellung aller Zustdnde und Prozesse eine deut-
lich verbesserte Betriebsiiberwachung. Fehlerquellen kénnen
frithzeitig erkannt und schnell behoben werden. ,Das Projekt
hat zu einer deutlichen Modernisierung und Vereinfachung
der Systemlandschaft gefiihrt. Durch die Einfiihrung von
zenon konnte die vorher bestehende Fragmentierung meh-
rerer Einzelsysteme aufgelost und durch eine zentrale, integ-
rierte Losung ersetzt werden”, sagt Sebastian Spitzbart. ,Die
Plattform ist zudem beliebig erweiterbar — auch zukiinftige
Funktionalitdten lassen sich nahtlos einbinden”,
Alex Fuchs.

erganzt

MEHR ALS GEPLANT ERREICHT
Urspriinglich als reine Visualisierung gedacht, iibernimmt
zenon heute zusdtzliche Aufgaben: Steuerung von Weichen,

Ansteuerung von Lesestellen und Kontrolle zusitzlicher

Komponenten. Auch Predictive-Maintenance-Konzepte lassen
sich kiinftig integrieren. zenon ist damit weit mehr als eine
HMI. Es bildet das digitale Riickgrat der GFA-Uberwachung
und wird nach der Fertigstellung des Terminals 3 auch dieses

visualisieren.

ANLAGEN-DETAILS UND
VORTEILE IM UBERBLICK:

» Gesamtlange der Gepackforderanlage:
ca. 81km mit Inbetriebnahme Terminal 3
rund 100 km

» 1,37 Mio. Tags, 61 Unterprojekte, 160
Treiber, 680 SPS-Steuerungen

» Zentrale, einheitliche Visualisierung aller
Anlagenteile

» Deutlich geringerer Wartungsaufwand

» Hohe Flexibilitdt bei Erweiterungen und
Modernisierungen

» Unabhéngigkeit von externen Dienstleistern

» Schnelle Reaktion auf Stérungen und
Anderungsanforderungen

» Zukunftssichere Plattform fiir weitere
Bauprojekte (z. B. Terminal 3)

» Individuelle Anpassung an die Bediirfnisse

des Bedienpersonals

www.copadata.com



